FLUGZEUGFOTOSIM INTERNET

| |
Eine 747-400 von Lufthansaim Anflug auf die Landebahn 28R neben
einer 757-200 von United Airlines mit Kur s auf die Piste 28L
m am San Francisco I nter national Airport. Foto: Ben Wang

‘Anlésslich des EU-Beitritts von Ungam flog eine 737-300
~ vonMaler durch die ungarische Hauptstadt —hier vor dem -~
- Parlamentsgebéude in Budapest. Foto: Arpad Gordos

Aero 2/2005 2/2005 Aero




Auf seinem Flug um dieWelt Gberquerte das Flugboot
Do 24ATT von South East Asian Airlinesim September 2004
auch die bayerischen Alpen. Foto: Andreas Zeitler

Kurz vor der
Landung auf
dem Princess
JulianaAirport
auf der
Karibikinsel
St. Maarten
scheint die
747-400 von
KLM den
Strand fast zu
streifen.

Foto: Europix

Direkt vor den
Fenstern des
Mandalay Bay
Hotelsin Las
\eegas strebt
die 757-200
von Northwest
Airlines dem
Himmel
entgegen.
Foto: Mat
Willmott-Sharp
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Fast vollstéandig
eingehillt vom
Wasser dampf ist
diese 777-200ER
von DeltaAir Lines
Uber Dublin.

Foto: Rober t Budde




Im Herzen des brasilianischen Millionen-Molochs Sao Paulo liegt der Flughafen
Congonhas, den diese 737-200 von VASP ansteuert. Foto: Paulo Herren — Jumpsea Team

iedie meisten grof3en Din-
gen dieser Welt begann
auch Airliners.netim Klei -
nen. Johan Lundgren, ein
junger Informatik-Student
im nordschwedischen Luled, hatte ein
Faible fur Flugzeuge, dem er Ausdruck auf
einer eigenen Internet-Seite verlieh. Dort
sammelte er Fotos, die er im — Mitte der

Eine 757-200 von
Monarch Airlines
im Endanflug auf
den Flughafen
von Gibraltar.
Foto: Luis Rosa
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neunzige Jahre— nach reichlich unterent-
wickelten World Wide Web fand. Auch
wéhiend seiner Wehrzeit, die das Studium
ab 1995 um ein Jahr unterbrach, arbeitete
er unentwegt an dieser Homepage, die er
» Pictures of Modern Airliners* nannte. Mit
Ausbreitung des WWW wurde auch seine
Website bekannter, und vollig Fremde
sandten Lundgren ihre eigenen Flugzeug-

fotos zur Veréffentlichung zu. Das nahm
bald tiberhand, und mit der Sektion ,, Your
Photos* gab Lundgren den Fotografen
schlief3ich die Moglichkeat, dievielen hun-
dert Fotos, die ihn erreichten, selbst auf
die Website zu stellen. 1997 taufte Lund-
gren die Seite um: Airliners.net wurde
geboren und auf einem eigenen Server in
Lundgrens Domizil im Studentenwohn-
heim eingerichtet. Es dauerte nicht lange,
und Airlirers.net erhielt zus& zlichDi skus-
sionsforen und Flugzeugtypenbeschrei -
bungen, Luftfahrt-bezogene Artikel, einen
virtuellen Lacken, einen Postkarten-Service
und, und, und ... Aus einem Server waren
vier geworden, und das Zimmer, in dem
Lundgren wohnte, war erfillt vom Surren
der Computer, wéhrend die Raumtem-
peraturen tropische Hohe erklommen.
Schliefdich bot man ihm an, seéneRechne
in den universitétseigenen Computerrau-
men unterzubringen, wo sie ibrigens noch
heute stehen.

Ausgel agert

Aus dem Hobby war préktisch ein Vollzeit-
job geworden. Lundgren kimmerte sch
nicht nur um dieHardware, soncern auch
umdie Sftware — Airliners.net l&uft unter
Linux —, das Sudium litt, doch die Seite
wuchs und gedieh und Lundgren brauchte
Hilfe Glidklicherweise geb es reichlich Luft-
fahrt-Enthugasten, diewillens waren, ihre
Zeit und Kenntnisse in Aidiners.net zu in-
vestieren. Heute snd es weltweit rund 80
Freiwillige, diedie verschiedenen Sektionen
der Website verwalten, die Diskussions-
foren moderieren, Fotos priifen, die Daten-
banken stendardiseren und olne de die
\Verwaltung von Aifiners.net nicht mehr
moglich wé&e. Und wie nichtnur in der Luft-
fahrtb ranche tblich, musst e sich Lundgren
schliefdich auf sen Kengeschéaft konzen-
trieren, umim Wust der Aufgaben und des

Vielschichtige Begabung: Elektronisches
Flugzeug-Puzzle des Schopfers von
Airliner s.net, bhan Lundgren.

Materials zu Ubeleben. Sovid wie méglich
wurde ausgelagert — de virtudle Shop,
Ticket- und Hotelbuchurgen, de Fotove-
kauf, die News-Sektion und, und, urd ...
Nicht zuletzt dadurch halten sich die Kos-
ten in Grenzen, denn Lundgren ist nach
wie vor der é@nzige ,Vollzeitmitarbeiter
vanAirliners.nd. Einkiinfte wercen aus der
Werbung, den Internet-Ve kaufen und den
Mitgliederbetrégen erzielt. Als , Frst Class"-
Mitglied hat man baspielswea e freien Zu-

www.airliners.net

gang zu samtlichen Sktionen der Website
olne d6rende Werbebanner, man kann
denNews-Dienst abonnieren, fachbezogene
Artikel lesen, endlossurfen und chatten.

Doch was macht Aidings.net < einzigar-
tig? Lundgrens Antwort ist simpel: Wir sind
die Grofden. Und des in jede Hinsicht
Rund 100000 Besuche klicken sich t&glich
auf der Luftfahrtseite ein, Neuigkeiten aus
tausendfachen Qudlen snd eruflbar und
tiber 10000 Fotografen aus dler Wdt, die
hie endich an einzigartigesgemeinsanes
Forum zum Foto-, Ideen-und Gedankenaus
tausch ggfunden heben, présentieren ihre
Erzeugnisse Doch beileibe nicht jedes Foto

finde Gnack vor den Augen der Verant
wortlichen. Gut zwei Drittel aler Bilder, die
Airliners.net erreichen, werden wieder ab-
geviesen, denn die Kriteien snd gsreng.
Die Bildqualitdt muss ausgezeichng sen
oder das Motiv einzigartig. Und man wird
bel Airling snet fast immer fiindig, egd ob
essich beimgesuchten Motiv um dieUber-
reste einer Bruchlandung, um die jingge
Computeranimation eires gepanten Hug
hafens, eine brandneue Flugzeughemalung
oder einen ausgefalenen Flugzeugtypen
handdt. So restriktiv die AuswaH der
verdffentlichten Fotos ist, so offen ist Air-
liners.ng gegenuber dem Personenkreis,
ckr seine Fotoshier zur Schau stdlt. Ob
Ber Ufsfotogr & oder Ameteur, jeder d af sein
Gluck versudhen, solange es nur das eigene
Fot Oist.

Lundgren lkrigens i noch immer ken
Fot ograf, elbenso wenig wie aus ihminzawi-
schen einInfor matiker wurd e Airling s.net
lasg ihm kaum Zeat fir das Studium, und
auf3erdem, so findet er, dominie't der Com-
puter sein Leben ohnehinschonzu stark. In
Volkswirtsch&t und Politikwissenschaften
erhofft @ sich jetzt irgendwann einmal
einen Abschluss, und um Abstand von all
den irdischen Beschwemissen zu gewin-
nen, gehtde FPL{nheber in eirer Freizeit
in deLuft. Brigitte Rothfischer
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